Presentatie BB Infra – 15 oktober

Inleiding
Goedenavond allemaal, fijn dat u er bent.
Mijn naam is Piet Reitsma en vanavond spreek ik namens de werkgroep Boornbergum Infra.
De gemeente Smallingerland onderzoekt een uitbreiding van Boornbergum met 500 woningen. Dat is geen kleine stap. Zo’n uitbreiding kan alleen slagen als niet alleen de woningen, maar ook de infrastructuur goed wordt voorbereid.
En precies daar ligt voor ons een belangrijk vraagstuk.
Vanaf de eerste visies hebben inwoners tijdens verschillende participatieavonden hun zorgen gedeeld. Er is ongetwijfeld geluisterd, maar wij herkennen die zorgen nog onvoldoende in de plannen. Met andere woorden: is er niet alleen geluisterd, maar ook echt gehoord?
Een overtuigend plan voor de ontsluiting, verkeersafwikkeling en bereikbaarheid ontbreekt nog. Dat is misschien begrijpelijk, omdat het totale plan nog moet worden uitgewerkt. Maar juist bij de keuze voor deze locaties moet de infrastructuur vanaf het begin worden meegenomen — niet pas wanneer de eerste schop de grond in gaat.
Zolang dat niet gebeurt, blijft onduidelijk hoe al het extra verkeer veilig door en rondom het dorp moet worden geleid.
Daarom staat vanavond één vraag centraal: kan Boornbergum 500 extra woningen aan zolang niet duidelijk is of onze wegen het extra verkeer veilig kunnen verwerken?
Want een dorp bouw je niet alleen met stenen en huizen. Je bouwt het ook met veilige wegen, goede bereikbaarheid en voldoende ruimte voor iedereen.
En er speelt meer dan alleen de situatie ná de oplevering van het project.
Ook de bouwperiode zelf heeft grote gevolgen.
Wat betekenen 500 woningen concreet voor het aantal verkeersbewegingen, de verkeersveiligheid en de leefbaarheid van Boornbergum?
Die vraag hebben inwoners via enquêtes en zienswijzen al op verschillende manieren bij de gemeente neergelegd. Vanavond wil ik daarom nog een stap verder gaan.
Ik neem u mee op een korte tijdreis: van de situatie van vandaag naar de mogelijke werkelijkheid van morgen.
Stel dat de bouw doorgaat. En stel dat het inderdaad 500 woningen worden — een aantal waarvan de gemeente Smallingerland al voorzichtig uitgaat. En stel, zoals de gemeente al meerdere keren heeft aangegeven. Er komt geen rondweg.
Dan komt er iets op ons af waarover tot nu toe opvallend weinig wordt gesproken.

SLIDE 1
Laten we eerst kijken naar Boornbergum zoals het er nu uitziet. Voeg daar 500 woningen aan toe en het aantal woningen groeit met maar liefst 67 procent. Dat is geen kleine uitbreiding; dat verandert de schaal van ons dorp.
SLIDE 2
Natuurlijk begint woningbouw met de vraag waar gebouwd kan worden, welk type woningen nodig is en hoeveel ruimte er overblijft voor groen. Dat zijn belangrijke keuzes.
Maar vroeg of laat komt de onvermijdelijke vraag: hoe bereiken bewoners, bezoekers en hulpdiensten die nieuwe wijk? Voordat er één huis staat, moeten er wegen, kabels en riolering worden aangelegd.
Naar onze mening is nog onvoldoende zichtbaar hoe de gemeente dat wil organiseren. En juist die duidelijkheid is nu nodig.
SLIDE 3
De Nijewei en de Westerbuorren verwerken nu al veel sluipverkeer van en naar Drachten. Tel daar het aanzienlijke agrarische verkeer bij op en het wordt duidelijk dat deze routes weinig extra ruimte bieden. Beide wegen zijn ooit ingericht als “Shared Space”, in een tijd en voor een verkeerssituatie die niet te vergelijken zijn met wat ons mogelijk te wachten staat.
SLIDE 4/5
Een nieuwe wijk kan niet zonder goede toegangswegen. Die moeten veilig aansluiten op bestaande routes — of er moeten nieuwe uitvalswegen komen. Maar waar, en met welke gevolgen?
SLIDE 6
Dat brengt ons bij de meest praktische vraag van allemaal: waar moet al dat verkeer eigenlijk naartoe?
SLIDE 7
En dan komt het! De schop gaat in de grond. Even ervan uitgaan dat er 500 woningen in 5 jaar worden gebouwd, Dat is gemiddeld 100 woningen per jaar.
SLIDE 8
BOUWPLAATS
SLIDE 9
De vrachtwagen hitparade. 
Jaar 1en 2 bouwrijp maken, aanleggen wegen, kabels, riolering etc. etc.
SLIDE 10
Over de gehele bouwperiode zijn er ruwweg 30.000 bewegingen van zware voertuigen zoals vrachtwagens, graafmachines, kranen, traktoren etc.
Dit is wellicht een aanname maar op feiten gebaseerd.
SLIDE 11
Maar dat is nog niet alles. Tijdens de bouwwerkzaamheden kunnen we 40-60 vakmensen, 80 tot 120 ritjes van bestelbussen per werkdag en wel 100 tot 150 ritjes op een drukke dag.
SLIDE 12
Waar gaat al dat bouwverkeer langs, krijgen ze een eigen toegangsweg, wordt er aangegeven dat ze niet door het dorp mogen?
SLIDE 13
En dan hebben we het nog niet gehad over de luchtvervuiling, geluidsoverlast van vrachtwagens en heipalen, stof en trillingen.
SLIDE 14
Vooral het grote gebied aan de oostkant van Boornbergum baat ons zorgen. Om hier een strategisch plan te maken lijkt ons een hele opgave.
SLIDE 15
Daarom vragen wij ons af
· Hoe komt het verkeer de wijk in en uit,
· Welke bestaande wegen zullen er worden gebruikt,
· Wat is de oplossing voor Nijewei en Westerbuorren
· Een gedegen bouwverkeersplan
· Veilige fietsroutes ook tijdens de bouw
· Een aanspreekpunt bij overlast
Kortom eerst de weg, dan het huis.

SLIDE 16
Dan blijft de vraag over :
 wat voor dorp willen we achterlaten,
 blijft het überhaupt nog een dorp.

Onze werkgroep is met de gemeente in gesprek over de Nijewei en Westerbuorren. Op 21 oktober krijgen wij de plannen voor de aanpassingen aan deze wegen te zien.
Zodra er meer bekend is, zullen wij u daarover informeren.



